FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
MITTWOCH, 12. APRIL 2023 - NR. 85 - SEITE 21

AMG setzt auf
neue Batterien

Der Vorstandschef des
Rohstoffkonzerns,
Heinz Schimmelbusch,
sieht in den Speichern
die groBten Chancen
seit 50 Jahren.

Von Sven Astheimer
und Klaus Max Smolka,
Frankfurt

amit die Energiewende in

Deutschland gelingt, braucht

es vor allem leistungsfihige

Speicher. Denn Strom aus re-
generativen Quellen entsteht nicht im-
mer dann, wenn er auch gebraucht wird.
Rund um die Welt wird deshalb mit
Hochdruck an immer leistungsfahigeren
Batterien gearbeitet. Der Rohstoff- und
Metallurgiekonzern AMG sieht sich nun
vor entscheidenden Schritten bei Ent-
wicklung und Produktion neuartiger
Energiespeicher fiir Industrieanlagen,
deren Bestandteile im Gegensatz zu her-
kommlichen Batterien aus Lithium und
aus festem Material bestehen. Der an der
niederldndischen Borse notierte Kon-
zern betreibt schon die ersten dieser Bat-
terien mit dem Namen ,Liva“. Eine
Tochtergesellschaft im bayerischen Hau-
zenberg habe einen Speicher mit einer
Leistung von 3,5 Megawattstunden
(MWh) in Betrieb. Das mittelstdndische
Unternehmen Wipotec in Kaiserslautern
nimmt noch in diesem Jahr eine Batterie
mit 4 MWh in Betrieb. Bis Ende 2024
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will AMG mit allen installierten Anlagen
mehr als 100 MWh erreichen, und ein
einzelnes Grofiprojekt soll sogar bis zu
80 MWh umfassen.

Das Unternehmen sieht in den Liva-
Produkten gewaltige Potentiale. ,Die sta-
tionédre Batterie wird fiir AMG zu einer
Geschiftschance, die grofer ist als alles,
was ich bisher in 50 Jahren erlebt habe®,
sagt Vorstandschef Heinz Schimmel-
busch im Gesprich mit der F.A.Z.
SchlieBlich gehe es in Zukunft darum,
durch gentigend Speicherkapazitit die
hohen Schwankungen im Stromnetz aus-
zugleichen. Die Nachfrage aus der Wirt-
schaft sei schon enorm. ,Bevor wir mit
der Vermarktung begonnen haben, wird
sie uns schon aus der Hand gerissen.”

Der 79 Jahre alte Schimmelbusch ist in
Deutschland vor allem bekannt als ehe-
maliger Chef der Frankfurter Metallge-
sellschaft. Der gebiirtige Wiener wurde
1989 im Alter von 44 Jahren zum damals
jingsten Vorstandschef des Frankfurter
GroBkonzerns. Schimmelbusch — weithin
»Schibu“ genannt — trieb die Expansion
voran und fidelte Ubernahmen ein. Ende
1993 dann das jahe Ende: Die MG ver-
spekulierte sich mit Termingeschéften
am Olmarkt, die Verluste gingen in die
Milliarden, das Unternehmen stand am
Rande des Ruins. Auf Betreiben des
GroBaktiondrs und wichtigsten Glaubi-
gers Deutsche Bank mussten Schimmel-
busch und die anderen Vorstinde Ende
1993 gehen. Wenig spiter wurde der
Konzern zerschlagen.

Nach dem unfreiwilligen Abschied be-
titigte sich Schimmelbusch anschlieBend
als Investor. Uber eine Beteiligungsge-
sellschaft Safeguard — Geldgeber waren
grole amerikanische Pensionsfonds —
baute er ein Portfolio mit Unternehmen
auf, die auf die eine oder andere Art mit
Metallen zu tun hatten. Eine Reihe von
Spezialmetall-Unternehmen fasste er in
einer ,Fortgeschrittenen Metallgesell-
schaft® zusammen, der Advanced Me-
tallurgical Group, kurz AMG. Sie ist seit
2007 an der Borse Euronext in Amster-
dam gelistet —auch wenn Schimmelbusch
sie im Wesentlichen aus den USA heraus
leitet. AMG ist an der Borse derzeit rund
1,14 Milliarden Euro wert. Im Jahr 2022
steigerte der Konzern seinen Umsatz um
36 Prozent auf rund 1,6 Milliarden Dol-
lar. Der operative Gewinn kletterte um
150 Prozent auf 342 Millionen Dollar, in
diesem Jahr soll die Marke von 400 Mil-
lionen geknackt werden.

Schimmelbuschs Zuversicht griindet in
der Uberzeugung, dass AMG in Zukunft
die gesamte Produktionskette beherr-
schen will. Der Konzern gilt heute als
weltgroB3ter Forderer des Erzes Tantal
und baut in seinen Gruben in Brasilien
auch grofle Mengen Lithium ab. Dort

Immer wieder Frankfurt: Der friihere MG-Chef Heinz Schimmelbusch in der AMG-Niederlassung am Main.

werden derzeit rund 90.000 Tonnen Kon-
zentrat im Jahr gefordert, eine Erweite-
rung auf 130.000 ist angestrebt. Teile der
Weiterverarbeitung nimmt AMG eben-
falls in die eigene Hand. Allerdings wird
bislang das abgebaute Erz noch nach Chi-
na gebracht, wo es zu Carbonat umge-
wandelt wird, das dann wieder zu AMG
exportiert und zu Lithiumhydroxid ver-
arbeitet wird. Von 2026 an soll die
Bearbeitung in China entfallen und statt-
dessen gleich in Brasilien vorgenommen
werden. Dafiir investiert AMG gerade
eine Viertelmilliarde Dollar. Mittelfristig
sollen so auch die Transportkosten deut-
lich sinken.

Reine Feststoffbatterien, die AMG von
2027 an erwartet, stehen vor allem in der
Autoindustrie hoch im Kurs. Sie setzt
darauf groBe Hoffnungen, da sie mit
ihrer deutlich hoheren Energiedichte die
Reichweitenprobleme heutiger Elektro-
autos losen konnten. Zudem besteht kei-
ne Brandgefahr. AMG arbeitet nicht
selbst an solchen Autobatterien, liefert
jedoch die Vorprodukte an die Hersteller.
LWir arbeiten an Materialien, die flr eine
Festkorperbatterie bendtigt werden®,

erkldrt Stefan Scherer, der Leiter von
AMG Lithium. Nachdem eine Pilotanlage
seit zwei Jahren erfolgreich laufe, entste-
he derzeit in Frankfurt-Hochst eine De-
monstrationsanlage fur 100 bis 200 Ton-
nen lithiumhaltiger Vorprodukte und
Festelektrolyte im Jahr.

Auch den Zugang zu dem fiir die Spei-
cherproduktion ebenfalls notwendigen
Stoff Vanadium, ohne das zum Beispiel
kein Smartphone funktionieren wiirde,
habe man sich durch Recyclinganlagen
sowie durch Kooperationen mit den For-
dergiganten Shell und Saudi Aramco
gesichert, sagt AMG-Chef Schimmel-
busch. In der Niederlassung im hessi-
schen Hanau 6stlich von Frankfurt verfi-
ge man obendrein {iber Hunderte Inge-
nieure mit dem notigen Wissen fiir die
Montage der Festkorperspeicher.

Wihrend derzeit viel Uiber eine mog-
liche Deindustrialisierung Deutschlands
als Folge der hohen Energiekosten disku-
tiert wird, fillt AMG mit neuen Aktivita-
ten hierzulande auf. Neben einem Enga-
gement fiir die Ausbeutung von Lithium-
vorkommen in Zinnwald hat das Unter-
nehmen gerade die Plédne fir die Produk-
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tion von Lithium-Hydroxid in Bitterfeld
bekanntgeben. Im kommenden Jahr sol-
len dort 20.000 Tonnen hergestellt wer-
den. Dies werde von Kathodenherstellen
fur die Autoindustrie gebraucht. Auch
wenn die Investitionsentscheidung schon
Jahre vor dem Ukraineliberfall und dem
Energiepreisanstieg gefallen ist, habe die
Entscheidung fiir Bitterfeld nicht mehr
zur Disposition gestanden, sagt Schim-
melbusch. ,Energiekosten spielen eine
grof3e, aber keine entscheidende Rolle.”
Ausschlaggebend sei vielmehr die zentra-
le Lage der ostdeutschen Stadt, die schon
das Chemiezentrum der DDR bildete.
Von dort konnten die Kunden in Europa
rasch mit Lithiumprodukten fir die Ka-
thodenherstellung beliefert werden. Eine
unburokratische Forderung, wie es in den
USA fiir Unternehmen der Fall ist, habe
es durch die Bundesregierung nicht gege-
ben, sagt Schimmelbusch mit Blick auf
Berlin. Er selbst wird weiter an Bord blei-
ben. Anfang Mai hilt AMG die Hauptver-
sammlung ab. Die Aktionire sollen dann
den Vertrag Schimmelbuschs um zwei
Jahre verldngern — zum Ende der Amts-
zeit wire er fast 81 Jahre alt.



